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Beschreibung

Der Fahrstromshunt R1 in der Motorsteuerung

wird vom Strombegrenzerkreislauf und

Kapazitatsmesser zum Messen vom Batterie-

strom des Fahrzeugs verwendet. Der Strombe-

grenzerkreislauf ist im Sitzraum angebracht und

sorgt dafur, dass der Batteriestrom 120 A nicht

ubersteigt. Der Strombegrenzerkreislauf misst

den Spannungsabfall Uber dem Fahrstromshunt

R1, der 0.33 mVA betragt. D.h. 40 mV bei 120 A

Batteriestrom.

Der Fahrstromshunt R1 sitzt in der negativen

Leitung des Batterieanschlusses, und ist an der

Motorsteuerungsplatte aufgebaut. Der negative

Leitungsanschluss BB- des Fahrstromshuntes

geht direkt zum —Pol der Batterie. Der positive

Leitungsanschluss des Fahrstromshuntes kommt

direkt von der B- der Motorsteuerung, die den

Motorstrom Uubertragt, und Uber die Leitung SB-.

die den Strom vom sekundaren El-System des

Fahrzeugs ubertragt. SB- geht zum Fahrstrom-

shunt R2, der im Sitzraum angebracht ist.

Die Messleitungen GR und WS gehen uber

Stecker J5 zum Strombegrenzerkreislauf,

Kapazitatsmesser und Stecker zur Diagnosebox.

Die 2 Leitungen sind/mussen gedrillt sein, um die

Storeinstrahlung zu begrenzen.

Der Strombegrenzerkreislauf ist in der Anleitung

1/5 Nr. 1 eingehend beschrieben.

Voraussetzungen

Werkzeug: Steckschlussel 13 mm

Steckschliussel 10 mm

Momentschlussel 8 Nm

Schlitzschraubenzieher

Vaseline

Feine Stahiwolle

Ausbau des Fahrstromshuntes R1

1. Sicherstellen, dass der Netzstecker aus der

Steckdose 220 WAC entnommen ist. ZUndung

ausscnhalten.

2. Polschuhe der Batterie abnehmen.

3. Schrauben O ausschrauben. Die Mess-

leitungen WS und GR sind jetzt abgenommen

4. Muttern L und M ausschrauben. Fahrstrom-

shunt R1 und Leitungen BB- und SB- sind

jetzt ausgebaut.
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Fahrstromshunt R1 in der Motorsteuerung

K: Federscheibe, L: Mutter, M: Mutter, N:Zahnradscheibe, O:

Schraube, P: Schutzplatte, BB-: Leitung zum -Pol der

Batterie, SB-: 0 V Versorgungsleitung vom Hauptleitungs-

netz,

GR: grau, WS: weiss

Einbau des Fahrstromshuntes R1

1. Den Fahrstromshunt R1 auf Korrosion

kontrollieren. Rissbildungen in den Hart-

lotungen des Shunts beachten. Wenn notig,

die Messinganschlusse mit feiner Stahliwolle

reinigen und putzen. Auf dem Widerstands-

material zwischen den Messinganschlussen

darf nicht geschliBen, gefeilt oder geputzt

werden. Wenn notig, den Fahrstromshunt R1

austauschen. |

2. Die Anschliusse auf den 4 Leitungen zum

Fahrstromshunt reinigen und kontrollieren. Die

Anschliisse mussen eben, riss- und gratfrei
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sein. Wenn notig, Anschlusse oder Leitungen

austauschen.

3. Den Fahrstromshunt R1 und alle Anschlusse

mit Vaseline einschmieren.

4. Die Federscheibe K und den Fahrstromshunt
Ri einbauen.

5. Die Messileitungen WS und GR vom Stecker
J5 an Fahrstromshunt R1 mit Zahnradscheiben

N und neuen Schrauben O aufsetzen.

6. Die Leitung SB- vom Hauptleitungsnetz an

Fahrstromshunt R1 aufsetzen.

© : 7. Die Leitung BB- vom -Pol der Batterie an
Fahrstromshunt R1 aufsetzen.

8. Die Muttern L und M aufsetzen.

Anziehmoment 8 Nm.

9. Die Schutzplatte P einbauen, die um den

Fahrstromshunt geklemmt ist.

Einstellung und Kontrolle

Falls die komplette Motorsteuerung ausgebaut

war, werden Anschluss und Kontrolle laut der

Anleitung 1/7 Nr. 10 vorgenommen. Sonst wird

nach untenstehendem Verfahren weitergegangen.

1. Die Diagnosebox anschliessen.

2. Die Polschuhe der Batterie anschliessen, und

die ZUndung einschalten.

3. Das Geblase und die Heizstufe || einschalten.

Am Amperemesser der Diagnosebox

kontrollieren, dass der Stromverbrauch etwa

22 A ist. Falls der Amperemesser keinen

Ausschlag gibt, ist der Fehler wahrscheinlich

in umgetauschten Messlieitungen WS und GR

am Fahrstromshunt R1 zu suchen.

4. Laut der Anleitung 1/5 Nr. 1 den Strombe-

grenzerkreislauf einstellen.


